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CZĘŚĆ OPISOWA
1. Podstawa opracowania.

· Umowa z Wójtem Gminy w Baniach.

· Wizja lokalna.
· Mapa zasadnicza do celów projektowych w skali 1 : 1000.

· Uzgodnienia do projektu

Obowiązujące przepisy i normy:

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999.r. w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

· PN-S-02204 – 

Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg.

· PN-S-02205 – 

Drogi samochodowe. Roboty ziemne. 

    

Wymagania i badania.

· PN – 84/S-96023 – 
Konstrukcje drogowe. 
Podbudowa i nawierzchnia z tłucznia kamiennego oraz uaktualnione normy    kruszywowe.
· PN – B – 11111 – 

Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne 

do nawierzchni drogowych: żwir i mieszanka.

· PN – B – 11113 - 

Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne 

i łamane do nawierzchni drogowych.

2. Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest projekt przebudowy drogi transportu rolniczego w miejscowościach Tywica Stara i Tywica Nowa wraz z odcinkiem drogi przebiegającym przez grunty rolne obu miejscowości. Droga przewidziana do przebudowy usytuowana jest na działkach: nr 119, 121, 124, 125. Projekt techniczny wykonano jako projekt budowlany i wykonawczy wraz                               z kosztorysem inwestorskim i specyfikacjami technicznymi.

3. Stan prawny gruntów.


Przewidziana do przebudowy droga usytuowana jest na działkach nr 119, 121 ,124, 125 w obrębie geodezyjnym Tywica. Działki stanowią własność Urzędu Gminy Banie.

4. Stan istniejący.


Droga rozpoczyna się wjazdem w drogę wojewódzką nr 121 

w miejscowości Tywica Stara. Na długości 25m w km 0+000 do 0+025 istniejącą drogę stanowi zniszczona podbudowa z kruszywa naturalnego. Dalej do km 0+073 droga ma nawierzchnię asfaltową z niewielkimi ubytkami o szer. średnio 4,6m. Następny odcinek drogi w km 0+073 do 0+205 stanowi podbudowa z kruszywa naturalnego, zdeformowana, z licznymi wybojami 
i nierównościami tak w przekroju poprzecznym jak i podłużnym. Na odcinku 120m w km 0+000 do 0+120 istnieje lewostronny rów otwarty, na którym 
w miejscach wjazdów do posesji usytuowane są przepusty z rur betonowych 
Ø 400, w złym stanie technicznym. Odcinek drogi w km 0+205 do 0+350 posiada nawierzchnię asfaltową  o szer. 4,6m z niewielkimi ubytkami. 
Od km 0+350 droga skręca w prawo pod kątem zbliżonym do 90° i przebiega przez grunty rolne wsi Tywica Stara i Tywica Nowa . Odcinek drogi od km 0+350 do 1+556 to droga gruntowa o zdeformowanym przekroju z licznymi koleinami bezodpływowymi.  Brak odwodnienia powoduje częste jej podtopienia. W tym stanie technicznym drogi utrudnione jest poruszanie się środkami transportu i sprzętem rolniczym w okresach nadmiernego uwilgotnienia. Droga w km 1 +556 do 1+886 przebiega przez miejscowość Tywica Nowa i kończy się wjazdem w drogę wojewódzką nr 121. W obrębie miejscowości Tywica Nowa droga posiada obustronne chodniki betonowe wylewane na mokro w bardzo zróżnicowanym stanie technicznym. Krawężniki oddzielające jezdnię od chodników są w znacznej części zniszczone. Jezdnię 

w obrębie miejscowości Tywica Nowa stanowi mieszanka gruzu i żużla                      o zmiennej szerokości od 7,0m do 4,5m. Część jezdni w km 1+556 do 1+767 posiada nawierzchnię bitumiczną o zmiennej szerokości od 2,2m do 3,2m. Łączna powierzchnia nawierzchni bitumicznej wynosi 603m2. Usytuowanie nawierzchni bitumicznej w planie jak i wysokościowe w stosunku do istniejących krawężników i cokołów ogrodzeń posesji oraz jej stan techniczny nie pozwalają na jej wykorzystanie przy przebudowie. Wychodząc naprzeciw potrzebom lokalnej społeczności Gmina zleciła przebudowę przedmiotowej drogi.
5. Parametry techniczne.


Dla przebudowywanej drogi przyjęto następujące parametry techniczne:

- w km 0+000 do 0+350 szer. jezdni 4,5m ograniczona krawężnikami, nawierzchnia z mieszanki asfaltowej grysowo – żwirowej, pobocza ziemne obsiane trawą,

- w km 0+350 do 1+590 jezdnia szer. 4,0m z mieszanki kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, pobocza ziemne obsiane trawą 2 x 0,75m,

- w km 1 +590 do 1+866 jezdnia szer. 5,0m i 6,0m o nawierzchni z mieszanki asfaltowej grysowo – żwirowej. Obustronne chodniki o szer. 1,15m. Nawierzchnia chodników wykonana poprzez powierzchniowe utwardzenie grysami – frakcji 2/5 w ilości 8dcm2/m2 i emulsja kationową,
- wjazdy do posesji w obrębie miejscowości wykonać z destruktu uzyskanego 

z frezowania powierzchni w miejscowości Tywica Nowa.

Szczegóły rozwiązań w części rysunkowej i tabelarycznej.

6. Rozwiązania projektowe.


Objęta opracowaniem droga zaprojektowana jest po trasie jej dotychczasowego przebiegu. Załamania osi wyokrąglono łukami o promieniach co najmniej odpowiadających prędkości projektowanej V – 40km/h.

Niweletę podłużna drogi nawiązano do istniejących wjazdów oraz okrawężnikowań w obrębie miejscowości, natomiast poza miejscowościami 
do przylegających gruntów ornych. Włączenia do drogi wojewódzkiej uwzględniają warunki zapewnienia odwodnienia drogi wojewódzkiej.                     W obrębie miejscowości przewidziano wykonanie (Tywica Stara)  lub rozebranie i ponowne wykonanie  (Tywica Nowa) krawężników. W Tywicy Nowej renowację istniejących chodników zaprojektowano poprzez powierzchniowe utrwalenie grysami i emulsją kationową. W miarę posiadania środków finansowych przez zamawiającego, zaleca się dwukrotne powierzchniowe utrwalenie. Krawężniki należy wykonać na ławie betonowej, zwykłej B- 10, a miejscach wjazdów do posesji jako wtopione, jedynie odcinek krawężników prawostronnych jezdni w km 0+010 do 0+100 na ławie z oporem.
Humusowanie poboczy należy wykonać z humusu pozyskanego ze zdjęcia warstwy w km 0+350 do 1+590. Wjazdy do posesji należy wykonać z destruktu pozyskanego z frezowania nawierzchni w obrębie miejscowości Tywica Nowa.
W km 0+000 do 0+025 oraz 1+590 do 1+866 zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 0-63 grubości 10cm po zagęszczeniu na podłożu G1, natomiast w km 0+350 do 1+590 na warstwie odsączającej                       gr. 10cm po zagęszczeniu. W km 0+025 do 0+350 zaprojektowano wyrównanie istniejącej podbudowy mieszanką mineralno – asfaltowo – grysową. Odcinek 

w km 0+073 do 0+205 wymaga wyrównania warstwą do 10cm natomiast pozostałe odcinki jedynie likwidację pojedynczych ubytków.
Projektowana geometrię i konstrukcję drogi przedstawiono w części tabelarycznej i graficznej.

7. Nawierzchnia drogi.


Zaprojektowano nawierzchnie drogi:

- w km 0+000 do 0+350 i 1+590 do 1+886 jako 3cm warstwy ścieralnej                         z mieszanki asfaltowej grysowo-żwirowej

- w km 0+350 do 1+590 z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie          0-31 grubości 7cm po zagęszczeniu.

8. Odwodnienie.


Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniają spadki poprzeczne i podłużne jezdni. Jedynie w miejscowości Tywica Stara przewiduje się udrożnienie istniejącego rowy do km 0 + 120 oraz wykonanie na nim trzech przepustów Ø 400 z rur PP lub HDPE – wjazdy do posesji oraz wykonanie dwóch studzienek ściekowych Ø 500 z wpustami ulicznymi,   z włączeniem ich rurociągiem PCV Ø 200 L=70m do rowu. Odwodnienia jezdni dopełni wykonanie ścieku skarpowego z kamieni  do rowu w km 0+003.
9. Uwaga.

Odstępstwa od niniejszego rozwiązania spowodowane nie dającymi się przewidzieć okolicznościami należy uzgodnić z autorem projektu.

Roboty prowadzić pod stałym nadzorem osoby uprawnionej z zachowaniem przepisów BHP.

Integralną częścią opracowania jest informacja dotycząca ochrony zdrowia.
Projektant:
PRZEDMIAR ROBÓT

NA PRZEBUDOWĘ DROGI TRANSPORTU ROLNICZEGO
TYWICA STARA -  TYWICA NOWA L = 1886m

KODY CPV:
GRUPY ROBÓT

451
Przygotowanie terenu pod budowę.

452
Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektów budowlanych lub ich części oraz roboty w zakresie inżynierii.

KLASY ROBOT

4511
Roboty w zakresie burzenia i rozbiórki obiektów budowlanych; roboty ziemne.

4523
Roboty budowlane w zakresie budowy rurociągów, linii komunikacyjnych i elektroenergetycznych, autostrad, dróg.

KATEGORIE ROBÓT

45111
Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne.

45233
Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania

oraz wykonywania nawierzchni autostrad, dróg. 

45233120-6 Roboty w zakresie budowy dróg.
Spis działów przedmiaru:

45100
I
Roboty przygotowawcze

45100
II
Roboty ziemne

45230
III
Odwodnienie korpusu
45233
IV
Podbudowy

45233
V
Nawierzchnie

45333
VI
Roboty wykończeniowe

45233
VII
Elementy ulic
INFORMACJA

DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA

ZADANIE: 

Przebudowa drogi transportu rolniczego 
Tywica Stara – Tywica Nowa

INWESTOR:
Urząd Gminy Banie








OPRACOWAŁ:

inż. Bernard Kosikiewicz
Czerwiec 2008.r.

1.Podstawa opracowania.

Niniejszą informację sporządza się na podstawie art. 21a ust. 4 ustawy

z dnia 7 lipca 1994.r. - Prawo budowlane ( Dz.U. z 2000.r. nr 106

poz. 1126 z późniejszymi zmianami ) i Rozporządzenie Ministra Infrastruktury      z dnia 23 czerwca 2003.r. ( Dz. U. z 10.07.2003.r. nr 120 poz. 1125).
2.Zakres i sposób prowadzenia robót.

Zadanie polega na wykonaniu przebudowy drogi gminnej o długości 1886m.

Droga na całej długości przebiega po trasie istniejącej drogi gminnej                           nr 119,121,124,125.
Kolejność robót przewidzianych do wykonania:

· Roboty przygotowawcze

· Roboty ziemne

· Odwodnienie korpusu
· Podbudowy

· Nawierzchnie

· Roboty wykończeniowe

· Elementy ulic
2.1. 
Na terenie przedmiotowego zamierzenia budowlanego nie istnieją inne obiekty budowlane.

2.2. 
Teren przewidziany do realizacji zadania jest terenem leżącym w zarządzie Gminy Banie. Realizacja robót w okresie niekorzystnych warunków atmosferycznych ( susza) może stwarzać zagrożenie pożarowe dla przyległych gruntów rolniczych ( zboża ). Sam charakter robót nie stwarza nadmiernych zagrożeń bezpieczeństwa, ale wymaga zamieszczania tablic ostrzegawczych i zapewnienia nadzoru nad robotnikami. Sprzęt ciężki                    i urządzenia techniczne przewidziane do realizacji powinny być eksploatowane i obsługiwane przez uprawnione osoby, zgodnie                            z instrukcją producenta i spełniać wymagania określone w przepisach dotyczących systemu oceny zgodności. Zagospodarowanie terenu budowy należy jedynie ograniczyć do urządzenia składowiska materiałów masowych. Natomiast zaplecze socjalne i miejsca postojowe dla sprzętu usytuować w miejscowości Tywica z dostępem do mediów. Wielkość zaplecza dostosować do wymogów zatrudnienia wynikających                                 z harmonogramu realizacji budowy.
2.3. Zagrożenie pożarowe jest najbardziej realnym zagrożeniem, szczególnie

w niesprzyjających warunkach atmosferycznych. Dlatego należy zwrócić szczególna uwagę na sprawność użytego do realizacji budowy sprzętu 
i pojazdów oraz bezwzględne przestrzeganie przepisów ppoż. przez zatrudnionych na budowie pracowników.

Roboty należy prowadzić w taki sposób, aby istniała sprawna komunikacja umożliwiająca szybka ewakuacje na wypadek pożaru. Zagrożenie stwarza również wykonywanie robót ręcznych 
w bezpośredniej współpracy ze sprzętem ciężkim i pojazdami.

2.4. W prowadzeniu instruktażu dla pracowników na stanowisku pracy należy zwrócić uwagę na zagrożenia pożarowe oraz na bezpieczne wykonanie robót ziemnych i karczunkowych oraz robót drogowych razem we współpracy                    ze sprzętem ciężkim.
2.5. Umieszczenie tablic ostrzegawczych, zapewnienie nadzoru, szkolenie stanowiskowe pracowników używanie sprawnych narzędzi i sprzętu zgodnie z ich przeznaczeniem jak również bezwzględne stosowanie przepisów ppoż. pozwolą uniknąć zagrożeń. Istotną sprawą jest stosowanie właściwych ochron osobistych przez zatrudnionych pracowników.

Kierownik budowy powinien opracować plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia z uwzględnieniem przepisów zawartych w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003.r. ( Dz. U. z 2003r.-nr 47 póz. 401), a w szczególności rozdział 1, 2, 3, 4, 7, 10, 15, 18 w zakresie przystającym do założonej organizacji i technologii wykonawstwa robót na etapie realizacji.

